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Ensimmainen suomalainen auto — Korvensuu 1913

Korvensuun kylan ihme

Kalle Kirgtila kirjoitti Turun Sanomissa 6.7.2005:
"Missd valmistettiin ensmmaiset suomalaiset autot?
Japanilaisen autoteollisuuden ylivoiman aikana jo
kysymys saattaa tuntua kummalliselta, mutta harvapa
jaljittda vastausta Vehmaan ja Mynaméaen puolessa
valiss sijaitsevan Korvensuun kylaan."

Korvensuu 1913:n syntyhistoria

Korvensuu 1913 on ensmméinen Suomessa
valmistettu auto. Enssmméinen ja ainoaks jadnyt
kappale valmistui Vapun paivakss 1913. Auto
kehitettiin ja valmistettiin Mynaméakel &isen tehtailijan
Frans Engelbert Lindstrémin (1874-1918) ideasta, jota
han oli kehitellyt mielesséén jo jonkin aikaa ennen
kuin hadn v.1910 kokosi maatalouskonetehtaansa
tyomiehistd neljan hengen tiimin, jolla prototyypin
valmistus tehtiin. Kell&&n tiiminjasenistd e ollut
aikaisempaa kokemusta autoista - paits ehkd Frans
Varjolla, joka tiettdvasti osas gjaa autoa. Tiimissa
Bernard Lehtonen sorvasi moottorin, Oskari Suvanto
teki taontaty 6t ja Oskari Aro peltity6t.

Frans Lindstromille auton rakentaminen oli
ensisijaisesti ammattitaidon osoitus eikd alun perin
sarjavalmistusta ollut edes gjateltu. Autosta e ollut
piirustuksia eikd muutakaan varsinaista suunnitel maa,
mutta tehtailijan tavoitteen mukaisesti se piti tehda
kokonaisuudessaan Korvensuun tehtaassa. Kaikki osat
pyrittiin  tekem&&n itse. Ainoastaan magneetto,
sytytystulpat, taka-akselien laakerit, rasvapumppu ja
renkaat ostettiin muualta. Mietoisista kotoisin oleva
satulaseppa Lehto teki auton sisaverhoilut. Kaikki
muu oli Korvensuun tehtaan oman véen val mistamaa.

M oottori

Autossa on 2-sylinterinen 4-tahtinen rivimoottori, joka
on ilmaj&dhdytteinen kuten my6hemmin
valmistetuissa saksalaisissa Volkswageneissa.
Moottorissa e ollut erillistd sylinterikantta vaan
gylinteri ja kans oli vaettu yhtendisena osana
Kampikammio on kevytmetallivalua, joka e ollut

Korvensuun tehtadlle tuttua tekniikkaa, mutta
tarvittavan valutyon lupas tehda kiertdva ammattimies
kulkurivaluri  Karvonen, joka onnistuikin ty6ssdan
hyvin. Vaun yhteydessa hén teki tekstin "Korvensuu"
kampikammion sivuluukkuun, joka on ainoa pakka
koko autossa, jossa auton merkki on ndkyvissa.

Moottorin tehoksi on arvioitu n. 10 hevosvoimaa, jolla
saavutetaan n.30 - 40km tuntinopeus.

Moottorin venttiilien sijoittelu ja tekniikka on melko
erikoinen. Sylinterien palotilasta on lagjentuma sivulle,
jossa venttiilit sijaitsevat. Sivulagjentuman alaosa on
pakokanavaa, keskelld on sylinterin muuhun palotilaan
yhteydessd oleva tila ja ylinnA on imukanava
Pakoventtiileiden varret ovat alaspéin ja ne saavat
liikkeensd  nokka-aksdlilta Imuventtiilit  ovat
pakoventtiilien kanssa samalla suorala, lautaset
pakoventtiilien kanssa vastakkain ja varret ylospéin.
Imuventtiilit aukeavat sylinterissd imutahdin aikana
syntyvéan imun voimasta ilman minkdanlaisen
mekanismin apua. Tédllaista ratkaisua olivat saksalaiset
kokeilleet joissakin moottoreissa huonoin tuloksin ja
olivat siksi luopuneet sen kehittelysta. Korvensuu-auton
moottorin on kuitenkin todettu toimivan hyvin.

Sylinterin, imukammion ja palotilan rakenteen seka
irrotettavan  sylinterikannen  puuttumisen  takia
sylinterien valmistaminen on vaatinut erikoistekniikkaa.
YIhadltd imukanavan ulkopuolelta ja imukanavan ja
palotilan véliseen seindmadan on tehty imuventtiilin
kohdalle ensin niin suuret reiét, etta pakoventtiilin
vastapinnat on voitu tyostéa palotilan puolelle ylhaalta
pdin. Sen jakeen imuventtiilin kohdala olevaan
imukanavan ja palotilan véliseen reikdén on tehty
Kierteet ja kierrettdva tulppa, jossa on imuventtiilin
varren lapivienti ja ohjain seka venttiilin palautusjousi.
Tulpan palotilan puolelle jadva ulkoreuna muodostaa
imuventtiilin - vastapinnan. Kun tulppa Kkierretdan
imuventtiilin  kanssa paikoilleen imukanavan ja
palotilan véliseindméssa olevaan reikddn, se samalla
sulkee palotilan. Imukanavan yldpuoliseen reikéén on
asennettu  ns. ryypytyshanalla varustettu tulppa.
Ryypytyshanaa kéytetéén silloin, kun moottoria
kaytetéan petrolilla, jolloin kéynnistyksen yhteydessa



ryypytyshanasta voidaan antaa parempilaatuista
polttoainetta. Korvensuun tehtaassa kehitettiin pula-
aikana oma niin hyvélaatuinen polttoainesekoitus
petrolistaja eetterista, etté ryypytysta ei tarvittu.

Moottorin pyOrimissuunta on péinvastainen kuin
yleensd ja kaynnistys tehdddn kasin veivilla
vastapdivédn kiertden. Syy tdhén on tyonjohtaja
Varjon péétds asentaa moottori autoon siten, ettd
vauhtipyo6ra tuli moottorin takapuolelle.

Moottorin ilmajd&hdytystéd ovat varmistamassa kolme
samalla akselilla pyorivaa 6-lapaista tuuletinta, jotka
saavat  kéyttovoimansa lattahihnan  vélityksella
kampiaksdlilta

Roiskevoitelun tehostamiseks moottoriin on liséity
my6hemmin kasi kaytt6inen 6ljypumppul.

Vaihteisto

Autossa on alun perin ollut amerikkal aisvalmisteinen
planeettavaihteisto, mutta auton myéhempi omistaja,
valmistusaikaan tehtaalla oppipoikana tydskennellyt
sittemmin tehtailija Lindstromin tyttéren kanssa
avioitunut Juho Koski suunnitteli ja valmisti siihen
uuden vaihteiston, jossa on 3 vaihdetta eteen ja yks
taakse. Vaihdekeppi kuten myos késijarru on sijoitettu
valmistusajan tapaan korin ulkopuolelle auton oikealle
sivulle. Kasijarru vaikutti takapyOrien jarrurumpujen
ulkopuolisiin jarruvanteisiin.

Korijaalusta

Auton runsaasti pyoreitd muotoja sisdtava kori
suunniteltiin kahdelle henkildlle. Tilaa oli siis kuskin
lisdks yhdelle matkustgjalle. Ohjauspytré oli auton
oikealla puolella. Kori oli jousitettu sekd etu- etté
taka-akselistaan puolielliptisilla lehtijousilla - korin
joka kulmassa yksi pakka, joissa kussakin oli 9
péistédn ohenevaa ja kapenevaa jousilehted.

Auton mythemmaét vaiheet

Auton ensimméinen "koegjo" tapahtui jouluna 1912
tehtaan sisdtiloissa ja myOShemmin paikallisiehden
mukaan tehtailija Lindstrom oli hurauttanut autollaan
merij&étd pitkin 50km:n matkan Turkuun. Lehden
mukaan autosta oli jo 5 kpl:n tilaus, mutta sitd ei
kuitenkaan  koskaan valmistettu  protokappal etta
enempaa.

Tehtailija Frans Lindstrom kuoli 21.2.1918 punaisten
surmattua hadnet Laitilan Pehtsalossa ja auto dirtyi
hédnen poikansa omistukseen. Jonkin gan kuluttua
Lindstromin veli Oskar Rekola osti auton itselleen ja
sattui glamaan silla kolarin, jonka seurauksena on

muutama lommo ja mm. auton etumaski on
kolarivaurioiden  takia  vahdettu  1920-luvulla
akuperdisestda poikkeavaan ja auton  tyyliin

sopimattomaan puimakoneen seulaevysta tehtyyn
maskiin. Vuonna 1949 Frans Lindstréomin vavy Juho
Koski osti auton itselleen ja korvasi akuperdisen
amerikkalaisen  vaihteiston  itsesuunnittelemallaan
vaihteistolla. My0s alkuperéiset 28-tuumaiset pydrét on
vaihdettu renkaiden vaikean saatavuuden takia
pienempiin jo useaan kertaan. Nykyinen rengaskoko on
16 tuumaa.

Auto oli viimeks rekisterissa v.1924, mutta se on
edelleen gjokuntoinen. Vuonna 2007 auto oli edelleen
Frans Lindstréomin suvun hallussa, om. Kaarlo Junnila
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